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Моторные масла AIMOL  
 



 
Маловязкие масла 

  
• Потребители активно переходят на маловязкие масла, чтобы 

обеспечить защиту двигателя при холодном запуске, повышенную 
экономию топлива, а также улучшить суммарные рабочие 
показатели. 

• Потребители в городах все чаще отдают предпочтение компактным 
автомобилям с высоким КПД двигателя. Принимая во внимание 
данную тенденцию, автопроизводители рекомендуют использовать 
маловязкие моторные масла для таких машин. Потребители, в 
свою очередь, все чаще выбирают моторные масла, которые 
обладают конкретными функциональными преимуществами, 
например, помогают экономить топливо. 

• Мы отслеживаем тенденции рынка и разрабатываем новые 
продукты, которые призваны отвечать постоянно меняющимся 
требованиям автопроизводителей. Сегодня на дорогах появляется 
все больше иностранных (азиатских, европейских и американских) 
автомобилей. 

• Разительные перемены в составе автопарка обусловили появление 
продуктов с разными классами вязкости. Особенно востребованы 
маловязкие масла.  

• Чтобы помочь вам быть в авангарде рыночных тенденций, мы 
расширили ассортимент масел AIMOL, выпустив на рынок новую 
линейку маловязких моторных масел AIMOL X-Line 5W-20 и 0W-20 

 

 



Топливная экономичность 

 

1. Система MDS  



MDS 

• Multi Displacement System - система отключения 
части цилиндров двигателя разработанная 
Daimler Chrysler 

• Дебютировала в 2004 году на V8-двигателе 
HEMI 5,7L 

• Система MDS отключает 4-х цилиндра при 
равномерной скорости движения без нагрузки 
(свыше 30 км/час и оборотах не выше 3000 в 
минуту) для обеспечения высокой топливной 
экономичности (до 20%) 

• Когда от HEMI требуется больше мощности, 
система MDS переводит двигатель на работу 
всех 8 цилиндров 

• Аналогична системам Active Cylinder Control от 
Mercedes-Benz, AFM (Active Fuel Management) от 
General Motors и VCM (Variable Cylinder 
Management) от Honda. 



Почему именно 5W-20??? 

• Рекомендации Dodge: «автомобили, оснащенные 
двигателем 5.7L обязаны использовать масло 5W-20. 
Применение других масел может привести к 
неправильной работе MDS системы» 

• Особенность работы заключается в том, что для 
блокировки цилиндров выключаются клапана за счет 
действия гидравлической жидкости, которая 
нагнетается под давлением и дезактивирует толкатель 

• Собственно маловязкое моторное и выполняет роль 
гидравлической жидкости 

• Система не работает на более вязких маслах, например, 
10W-30 и выдает ошибку 



Топливная экономичность 

 

2. HTHS вязкость  



Топливная экономичность 

Допуск 
HTHS вязкость при 

1500С, сП 
Топливная экономичность 

AIMOL X-Line 5W-20 >2.6 Высокая 

Масло 5W-30 ACEA A3/B4 >3.5 Низкая 

Помимо MDS системы моторное масло AIMOL X-Line 5W-20 увеличивает топливную 
экономичность за счет снижения коэффициента трения (в состав входит жидкий 
молибден и бораты), а также за счет низкого значения HTHS вязкости масла при 
1500С 

HTHS- High Temperature High Shear- вязкость масла при высокой температуре (1500С 
и высокой скорости сдвига) 

Для обеспечения топливной экономичности HTHS вязкость должна лежать в рамках 
2.6…3.5 сПз. Обычные же масла класса 5W-30 (ACEA A3/B4 имееют вязкость выше 
3.5 сПз, что ухудшает топливную экономичнсоть):  

 

 



При вязкости HTHS 2.6 наблюдается 
«пограничная зона износа» 

При вязкости ниже 2.6 сП начинается 
значительное увеличение износа, 

Если вязкость больше 2.6, то линия износа 
почти на одном уровне. На 2.6 износ чуть 
выше, чем на 3.5 

Аналогичные данные были получены по 
износу кулачков 

Для снижения износа в моторное масло 
AIMOL X-Line 5W-20 добавляются жидкий 
молибден и бораты 

Что с износом??? 



Топливная экономичность 

 

3. Модификаторы трения  



Энергосберегающие масла 0W-20 и 5W-20 
обладают низкой высокотемпературной 
вязкостью HTHS (тонкая масляная 
пленка). 

 
Для предотвращения усиленного износа и 
преждевременного выхода из строя 
механизмов, а также с целью сохранения и 
увеличения энергосбережения, масла 
AIMOL серии X-Line в своей рецептуре 
содержат жидкий молибден и бораты в 
качестве безопасного модификатора 
трения. 
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3D проекция поверхности 
металла 



Дисульфид молибдена 

Дитиофосфат молибдена 

Дитиокарбамат молибдена 
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MoS2 

MoDTP 

MoDTC 

Твердая форма 

Жидкая форма 

Жидкая форма 



Дисульфид молибдена MoS2 

Один из самых востребованных твердых 
модификаторов трения в мире 

Твердая присадка, вводимая в смазочный 
материал, образующая на металлических 
поверхностях слои, которые  значительно 
уменьшают трение  

Идеально подходит для условий  работы при 
повышенных давлениях (3.55 × 109 Па) и 
повышенных нагрузках 

Смазочные материалы, содержащие дисульфид 
молибдена используются в различных сферах 

    промышленности 



Твердый Дисульфид молибдена в 
составе моторного масла 

MoS2 

Моторное масло с дисульфидом 
представляет из себя коллоидный  
(физический), а не химический раствор 

Размер частиц достигает крупных 
размеров, и сам дисульфид молибдена 
может выступать в качестве абразивного 
материала 

При повышенных температурах нередко  
происходит закоксовывание или отложение 
твёрдых продуктов сгорания в зоне 
поршневых колец, что отрицательно влияет 
на работу ЦПГ  

Многие крупные автопроизводители 
запрещают использование  моторных масел 
с дисульфидом молибдена! 
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Жидкий молибден 
MoDTP 

MoDTC 

Жидкий (органический) молибден - полностью растворимая в воде присадка, не 
оседает на поверхности, не отфильтровывается, т.к. сама система «масло-жидкий 
молибден» является целостным химическим раствором. 

Соединения Молибдена на поверхности  деталей образуют тонкий твердый слой 
толщиной 0,000000001 до 0,000000002 мм, благодаря чему выравниваются 
микроскопические зазоры и трещины. 



Жидкий молибден 
MoDTP 

MoDTC 

Под воздействием температуры и давления 
происходит формирование твердой 
смазочной пленки, которая имеет 
пластинчатую структуру, с заключенными 
атомами серы между слоями. 

Жидкий молибден обладает очень низким 
Коэффициентом трения -  0,04-0,08  

Благодаря использованию моторных масел 
AIMOL с жидким молибденом происходит не 
только защита деталей двигателя от износа, 
но экономия топлива до 5% 

Поверхность металла 

Поверхность металла 



Моторное масло Содержание Молибдена, ppm 

Gtoil GT Ultra Energy 5W-20 1 

NGN Future 0W-20 2 

Castrol Magnatec Professional E 5W-20  29 

Motul Eco-lite 0W-20 51 

Pennzoil Ultra 5W-20 71 

Petro-Canada Supreme Synthetic 5W-20  80 

Mitsubishi 0W-20 API SM  82 

Toyota Genuine 0W-20  107 

AIMOL X-Line 5W-20 131 

AIMOL X-Line 0W-20 156 

Cравнение моторных масел по содержанию молибдена 



AIMOL X-Line 5W-20 
 
 
 

• Полностью синтетическое маловязкое масло с 
топливосберегающими свойствами 

• Малозольная рецептура, совместимость с 
катализаторами 

• Содержит в своем составе жидкий молибден и 
бораты 

• Очень высокая прочность масляной пленки на 
разрыв 

• Совместимость с MDS системами 5.7L HEMI 
• Отличные низкотемпературные свойства 

 

API SN; API SN-RC 
ILSAC GF-5 
GM Dexos 1 
GM LL-A-025 
GM 6094M 
GM 4718M 



Что такое ILSAC??? 
International Lubricant Standartization and Approval Committee–
Международный Комитет по Стандартизации и Апробации 
Моторных Масел 

Был создан Американской Ассоциацией Производителей 
Автомобилей (ААМА) и Японской Ассоциацией Производителей 
Автомобилей (JAMA) с целью ужесточения требований, 
предъявляемых к производителям моторных масел для бензиновых 
двигателей 

ILSAC GF-1 (1996 г.)- совпадает с API SH 

ILSAC GF-2 (1997 г.)- соответствует API SJ 

ILSAC GF-3 (2001 г.)- соответствует API SL, предъявлены 
повышенные требования по экологичности выхлопной системы, 
экономии топлива, обеспечению производительности двигателя 
при критических нагрузках 

ILSAC GF-4 (2004 г.) отвечает API SМ и регламентирует классы 
вязкости SAE 0W20, 0W30, 5W20, 5W30, 10W30 с 
доп.требованиями по экономии топлива 

ILSAC GF-5 (2010 г.) введена вместе с API SN с ужесточением 
требований по топливной экономичности, моющим свойствам и 
увеличенным интервалам замены масла.  



• Спецификация GF-5 заменяет собой спецификацию GF-4 и обеспечивает улучшенную 
защиту от высокотемпературных отложений, более тщательный контроль 
шламообразования и значительную экономию топлива*, как показано на схеме ниже: 

Совместимость  
с уплотнителями  

(новое требование ILSAC) 

Экономия топлива  
(улучшенные 

экспл. 
характеристики) 

Защита от 
коррозии при 

работе на 
топливе E85  

Сохранение эмульсии с водой 
при работе на топливе Е85  

(новые экспл. характеристики) 

5W-XX испаряемость  
(без изменений в экспл. 

характеристиках) 

Защита двигателя от 
шлама  

(улучшенные экспл. 
характеристики) 

Чистота поршней  
(улучшенные экспл. 

характеристики) 

Защита турбокомпрессора  
(улучшенные экспл. 

характеристики) 

Рост вязкости от 
окисления  

(без изменений в экспл. 
характеристиках) 

Защита от износа  
(без изменений в экспл. 

характеристиках) 

Долговечность системы очистки 
выхлопных газов  

(улучшенные экспл. 
характеристики) 



• Спецификация GF-5 значительно усиливает требования к чистоте поршней 



TEOST MHT-4  

Тест на высокотемпературные отложения 
на поршнях 

Относительно низкие температуры, но 
продолжительные испытания 

24 часа испытаний 

Температура 2850С 

8 грамм масла 

Образец постоянно стекает по нагретому 
стержню 

Через образец пропускают воздух (10 
мл/мин) 

В присутствии катализаторов Pb/Sn/Fe 

Легкоиспаряющиеся компоненты 
конденсируются в специальную емкость 

Измеряется количество отложений в мг 
(максимальное значение- 35 мг) 

 

 

 



• Спецификация GF-5 значительно усиливает требования по 
высокотемпературным отложениям в турбокомпрессоре 



TEOST 33С  

Тест на высокотемпературные отложения 
в турбине 

116 мл масла 

2 стадии- на первой масло контактирует 
также с влажным воздухом и оксидом 
азота (имитация условий в 
картере)+нагрев до 100 
градусов+небольшое количество 
металло-органического катализатора 

Вторая стадия- высокотемпературная 

Более высокая, чем в тесте MHT 
температура, цикличный нагрев от 200 до 
4800С (имитация температур в двигателе 
и турбине) 

На стержне во второй стадии из-за 
цикличного изменения температуры 
возникают отложения 

В 1993 году компания Chrysler получила 
медаль в области инженерии за этот тест 



• Спецификация GF-5 значительно усиливает требования по топливной 
экономичности 



Тест Sequence VID 

Тест на топливную экономичность в легковых 
автомобилях и микроавтобусах до 3856 кг 

Проводится в бензиновом двигателе 
2008 3.6L V6 General Motors 

6 этапов тестирования при разных скоростях, 
температуре масла, антифриза и мощности 

 Сравнивается с маслом 20W-30 

16 часов испытаний при первом прогоне и еще 84 
часа при втором 

Данные по топливной экономичности записывают 
через дробь. Например 1.9/0.9% 

 



API ILSAC Щелочное 
число 

Температура 
застывания, 0С 

Вязкость при 
1000С, сСт 

Индекс 
вязкости 

AIMOL X-Line 5W-20 SN-RC GF-5 7.3 -45 8.5 170 (177-
фактически) 

Liqui Moly Special Tec 
AA 5W-20 

SM GF-4 8,7 -35 8.7 166 

Penzoil (Shell) Ultra 
Platinum 5W-20 

SN-RC GF-5 ? -48 8.8 164 

Shell Helix HX7 AJ 
5W-20 

SM GF-4 ? -39 8.48 159 

Mobil 1 5W-20 SN GF-5 ? -43 8.9 160 

Petro Canada 
Supreme 5W-20 

SN GF-5 7.9 -48 8.3 165 

Castrol Edge 
Professional 5W-20 

SL GF-3 7.9 -48 8.3 165 



Испытания 



• Dodge Ram 1500 2012 г.в. 

• Двигатель 5.7 Hemi 396 л.с.  

• Ранее использовавшийся продукт- 
оригинальное масло Mopar Maxpro 5W-20, 
Liqui Moly Special Tec AA 5W-20 

• На масле AIMOL X-Line 5W-20 было 
произведено уже 2 смены масла (через 10 000 
км) 

• На 11 000 км был взят образец масла AIMOL 
X-Line 5W-20 на анализ 



• После 11 000 км пробега масло AIMOL X-Line 
5W-20 полностью в норме 

• В России в Dodge Ram 1500 масло 
рекомендуется менять через каждые 10 000 км 

• Благодаря синергетическому действию жидкого 
молибдена и боратов износ крайне низкий-19 
ppm по железу, что в 10 раз ниже предельно 
допустимого!!!  

• Расход масла на угар- 0 литров 

• Вязкость масла по сравнению со свежим не 
изменилась даже при условии попадания в него 
топлива 

• Щелочное число снизилось всего на 20% 

• Топливная система в норме, следов попадания 
антифриза нет, воздушный фильтр в норме 

• Потенциально масло может проработать 20 000 
км 



Mitsubishi Outlander, 2013 г.в. 

Тип топлива- бензин 

Пробег на начало испытаний- 16 600 км 

Объем заливки моторного масла- 4,3 л 

Ранее использовавшееся масло- оригинальное 
масло Mitsubishi Motors Genuine Oil API SM 5W-
30, замена через каждые 11 000 км 

Проблема- достаточно высокий износ по 
железу и меди 

Угар масла- отсутствует 

 

Испытания AIMOL X-Line 5W-20 



Mitsubishi Motors Genuine Oil 5W-30 
11 000 км 
 
API SM  
ILSAC GF-4 

AIMOL X-Line 5W-20 
6 000 км 
 
API SN-RC  
ILSAC GF-5 
 
Снизился шум двигателя и 
расход топлива 

Испытания AIMOL X-Line 5W-20 



Текущий пробег на масле- около 10 000 км 

Последний протокол был на 6000 км 

Все показатели в норме 

Износ минимален, сокращение износа по 
железу более чем в 2 раза, полностью 
сокращен износ по меди 

Угар масла- отсутствует 

 

Текущие результаты AIMOL X-Line 
5W-20 



AIMOL X-Line 5W-20- лучшее масло для Dodge Ram 



Варианты фасовок 

Бочка 205 л- по запросу 
 

Канистра 20 л Канистра 4 л 



Спасибо за внимание! 


